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Preliminar utgava
DOMSTOLENS DOM (sjatte avdelningen)
den 16 februari 2017(*)

"Begaran om forhandsavgorande — Forordning (EEG) nr 2658/87 — Tullunion och gemensam
tulltaxa — Tullklassificering — Kombinerade nomenklaturen — Giltighet — Férordning (EU) nr
301/2012 — Nr 8703 och nr 8711 — Trehjuligt fordon med beteckningen 'Spyder”

| mal C?145/16,

angaende en begaran om forhandsavgorande enligt artikel 267 FEUF, framstéalld av Gerechtshof
Amsterdam (Appellationsdomstolen i Amsterdam, Nederlanderna), genom beslut av den 8 mars
2016, som inkom till domstolen den 14 mars 2016, i malet

Aramex Nederland BV

mot

Inspecteur van de Belastingdienst/Douane,
meddelar

DOMSTOLEN (sjatte avdelningen)

sammansatt av avdelningsordféranden E. Regan, samt domarna C.G. Fernlund och S. Rodin
(referent),

generaladvokat: N. Wahl,

justitiesekreterare: A. Calot Escobar,

efter det skriftliga forfarandet,

med beaktande av de yttranden som avgetts av:

- Aramex Nederland BV, genom W. de Wit och O. R. L. Gemin, adviseurs,

- Nederlandernas regering, genom M. Bulterman och M. Gijzen, bada i egenskap av ombud,

- Europeiska kommissionen, genom A. Caeiros och P. Vanden Heede, bada i egenskap av
ombud,

med hansyn till beslutet, efter att ha hort generaladvokaten, att avgéra malet utan forslag till
avgorande,

féljande
Dom

1 Begaran om forhandsavgorande avser tolkningen av nr 8703 och nr 8711 i kombinerade



nomenklaturen, som aterfinns i bilaga I till radets férordning (EEG) nr 2658/87 av den 23 juli 1987
om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan (EGT L 256, s. 1; svensk
specialutgava, omrade 1, volym 13, s. 22), i dess lydelse enligt kommissionens
genomférandeférordning (EG) nr 927/2012 av den 9 oktober 2012 (EUT L 304, 2012, s. 1) (nedan
kallad KN).

2 Begaran har framstallts i ett mal mellan Aramex Nederland BV (nedan kallat Aramex) och
Inspecteur van de Belastingdienst/Douane, avseende tullklassificeringen enligt KN av ett trehjuligt
fordon med beteckningen "Spyder”.

Tillampliga bestammelser
Unionsratt

3 KN, som inférdes genom forordning nr 2658/87, grundas pa systemet for harmoniserad
varubeskrivning och kodifiering (nedan kallat HS), som utarbetades av Tullsamarbetsradet,
sedermera Varldstullorganisationen, och inrattades genom den internationella konventionen om
systemet for harmoniserad varubeskrivning och kodifiering som ingicks i Bryssel den 14 juni 1983.
Konventionen godkandes, jamte dess andringsprotokoll av den 24 juni 1986, pa Europeiska
ekonomiska gemenskapens vagnar genom radets beslut 87/369/EEG av den 7 april 1987 (EGT L
198, s. 1; svensk specialutgava, omrade 1, volym 12, s. 3).

4 Nr 8703 i KN har féljande lydelse:

"8703

Bilar och andra motorfordon, konstruerade huvudsakligen for personbefordran (andra &n sadana
enligt nr 8702), inbegripet stationsvagnar och tavlingsbilar:

8703 21

— — [med en cylindervolym av] [h]égst 1 000 cma3:
8703 21 10

———Nya

8703 21 90

— —— Begagnade
5 I nr 8711 i KN anges foljande:

"8711



Motorcyklar (inbegripet mopeder) samt cyklar férsedda med hjalpmotor, med eller utan sidvagn;
sidvagnar

8711 50 00

— Med forbranningskolvmotor med fram- och atergdende kolv eller kolvar och med en
cylindervolym av mer &n 800 cm3

”

6 | bilagan till kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 301/2012 av den 2 april 2012
om klassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen, som antogs med stod av artikel 9.1
a i forordning nr 2658/87, klassificeras enligt KN de varor som anges i tabellens forsta kolumn och
som aterfinns under den kod avseende dessa varor som framgar av tabellens andra kolumn.
Betraffande undernummer 8703 21 10 anges foljande:

Ett nytt bakhjulsdrivet trehjuligt motorfordon fér personbefordran med forbranningskolvmotor
med gnisttandning och fram- och atergadende kolvar samt en cylindervolym pa 998 cma3.

Bredden mellan framhjulen ar ungefar 130 cm. Fordonet har ingen differential.

Fordonet ar utrustat med ett styrsystem av biltyp. Fordonets har ett styre med tva handtag pa
vilka styrreglagen ar monterade.

Fordonet har fem véaxlar framat och en backvaxel.
8703 21 10

Klassificering pa grundval av de allméanna bestammelserna 1 och 6 for tolkning av Kombinerade
nomenklaturen samt texten till KN-nummer 8703, 8703 21 och 8703 21 10.

Trehjuliga fordon klassificeras enligt nummer 8711 under forutsattning att de inte har karaktar av
motorfordon enligt nummer 8703 (se aven de forklarande anmarkningarna till HS, nr 8711 femte
stycket).

Nummer 8703 omfattar ocksa latta, trehjuliga fordon av enklare beskaffenhet, sdsom fordon som
ar utrustade med motorcykelmotor och motorcykelhjul och som &ar férsedda med
konstruktionsdetaljer som ar typiska foér vanliga bilar, t.ex. styrsystem av biltyp (se &ven de
forklarande anmarkningarna till HS, nr 8703 andra stycket).

Eftersom fordonet har ett styrsystem av biltyp, en egenskap hos konventionella motorfordon som
omfattas av nummer 8703, ar klassificering enligt nummer 8711 utesluten.

Fordonet ska darfor klassificeras som ett nytt motorfordon konstruerat huvudsakligen for
personbefordran enligt KN-nummer 8703 21 10.

De forklarande anmaéarkningarna till HS

7 Med stod av artikel 6.1 i den internationella konventionen om systemet fér harmoniserad
varubeskrivning och kodifiering har en kommitté benamnd Kommittén for harmoniserade systemet,
sammansatt av foretradare for var och en av de konventionsslutande parterna, inrattats inom
Tullsamarbetsradet. Dess uppgift bestar bland annat i att ge forslag pa andringar till konventionen,



samt att utforma forklarande anmarkningar (nedan kallade forklarande anmarkningar till HS),
klassificeringsutlatanden och andra utlatanden for tolkningen av HS.

8 Den forklarande anmarkningen till HS avseende nr 8703 har foljande lydelse:

"Detta nummer omfattar motorfordon av olika slag (inbegripet amfibiefordon) som ar konstruerade
for personbefordran. Det omfattar emellertid inte motorfordon enligt nr 8702. Fordon enligt nr 8703
kan ha vilken typ av motor som helst (férbranningsmotor, elektrisk motor, gasturbin, kombination
av forbranningskolvmotor och en eller flera elmotorer, osv.).

Numret omfattar ocksa latta trehjuliga fordon, sasom:

- fordon som ar utrustade med motorcykelmotor, motorcykelhjul osv. men som har
konstruktionsdetaljer som &r typiska for vanliga bilar, t.ex. styrsystem av biltyp eller bade
backvaxel och differential;

- fordon som har ett T?format underrede, vars bakhjul drivs vart och ett for sig av separata,
batteridrivna elektriska motorer. Dessa fordon manovreras vanligen med hjélp av en enda centralt
placerad spak, med vilken féraren kan starta, accelerera, bromsa, stanna och backa fordonet och
aven styra det at hoger eller vanster genom att lata drivhjulen paverkas av olika stora vridmoment
eller genom att vrida pa framhjulet.

Numret omfattar ocksa:

6. fyrhjuliga motorfordon med rérformigt underrede och styrsystem av motorfordonstyp (t.ex.
baserat pa Ackermanprincipen) ...”

9 | den forklarande anmarkningen till HS avseende nr 8711 anges foljande:

"Detta nummer omfattar en grupp tvahjuliga, motordrivna fordon som huvudsakligen ar avsedda
for personbefordran.

Fordon med tre hjul (t.ex. trehjuliga transportmotorcyklar) fors ocksa till detta nummer under
forutsattning att de inte har karaktar av motorfordon enligt nummer 8703 (se anvisningarna till
detta nummer).

Numret omfattar inte:

fyrhjuliga motorfordon for personbefordran med rérformigt underrede och styrsystem av
motorfordonstyp (t.ex. styrsystem baserat pa Ackermanprincipen) (nr 8703).”

Malet vid den nationella domstolen och tolkningsfragan

10 Sedan Aramex ingett en deklaration om 6vergang till fri omsattning av ett fordon med
beteckningen RD Spyder RS-S 990 SM5 DR 12 EUR (nedan kallat Spyder) utfardade den



nederlandska skattemyndigheten, den 17 april 2013, ett tulltaxeringsbeslut till Aramex, varigenom
Spyder tullklassificerades enligt undernummer 8703 21 10. Den 28 april 2013 begéarde Aramex
omproévning av detta beslut, da bolaget ansag att Spyder skulle klassificeras enligt undernummer
8711 50 00. Begaran avslogs den 10 september 2013.

11  Genom dom av den 8 december 2014 ogillade Rechtbank Noord-Holland (domstol i Noord-
Holland, Nederlanderna) Aramex Overklagande av ovanndmnda tulltaxeringsbeslut.

12  Den 16 januari 2015 6verklagade Aramex denna dom till Gerechtshof Amsterdam
(Appellationsdomstolen i Amsterdam). Sistndmnda domstol &r av uppfattningen att det inte &r
mojligt att otvetydigt avgora huruvida Spyder, med beaktande av dess k&nnetecken och objektiva
egenskaper, ska anses vara en "motorcykel” eller ett "motorfordon”.

13  Det ar ostridigt mellan parterna i malet vid den hanskjutande domstolen att Spyder tjanade
som modell for genomférandeférordning nr 301/2012, vilken utgjorde grunden for att lata
klassificera fordonet enligt nr 8703. Aramex anser emellertid att denna férordning ar ogiltig.

14  Den hanskjutande domstolen har for det forsta papekat att Spyder ar utrustat med hjul vars
dackdimensioner ar vanligt forekommande bland bilar, men att dess dack tillverkas sarskilt for
trehjuliga motorcyklar.

15  For det andra har Spyder ett styrsystem som baseras pa Ackermanprincipen, men som i
ovrigt avviker kraftigt fran styrsystemet hos en bil. Istallet for bilratt &r Spyder utrustad med ett
styre av motorcykeltyp, med tva handtag pa vilka styrreglagen ar monterade. Till skillnad frén en
bilratt gar det inte att vrida styret 360 grader — det maximala styrutslaget at hoger respektive
vanster ar ungefar 45 grader — som pa en motorcykel. Dessutom saknas kardanknut och
styrvaxel, som pa en bil omsatter drivaxelns vridmoment i en linjar rérelse, medan vridmomentet i
Spyders drivaxel omsatts till en linjar rérelse pa ett annat satt, namligen genom en s kallad
pitmanarm. Likheten med styrsystemet hos en bil begransas till forekomsten av en drivaxel,
dragarmar, hjul samt att styrsystemet, sdsom redan papekats, baseras pa Ackermanprincipen.
Den hanskjutande domstolen anser emellertid att det inte framgar uttryckligen av lydelsen av den
forklarande anmarkningen till HS avseende nr 8703 att forekomsten av ett styrsystem baserat pa
Ackermanprincipen hos ett latt trehjuligt fordon ar tillrackligt for att anse att det rér sig om ett
styrsystem av biltyp, sdsom ar fallet med fyrhjuliga motorfordon enligt den forklarande
anmarkningen till HS avseende nr 8703 punkt 6.

16  Enligt den hanskjutande domstolen kan de kannetecken som redogjorts for i de tva
foregaende punkterna vara av betydelse for att avgora huruvida Spyder omfattas av den kategori
"|latta trehjuliga fordon” som avses i det forsta exemplet i den forklarande anmaérkningen till HS
avseende nr 8703. Den domstolen har likval medgett att dessa exempel inte ar uttbmmande.

17  Den hanskjutande domstolen har framhallit att &ven om det framgar av den férsta kolumnen
i bilagan till genomférandeférordning nr 301/2012 att ett av Spyders verkliga kannetecken ar att
det ar utrustat med ett styrsystem av biltyp, ar det inte majligt att pa grundval av de faktorer som
anges i bilagans tredje kolumn avgora huruvida Europeiska kommissionen faktiskt har kontrollerat
detta och enligt vilka kriterier.

18 Mot bakgrund av ovanstaende och da det framstar som oklart huruvida kommissionen har
haft fog for sin forordade klassificering, beslutade den hanskjutande domstolen att forklara malet
vilande och stalla féljande tolkningsfraga till EU-domstolen:

”Ar genomférandeforordning nr 301/2012 giltig?”



Provning av tolkningsfragan

19 Inledningsvis erinrar domstolen om att enligt dess fasta praxis ankommer det, enligt det
forfarande for samarbete mellan nationella domstolar och EU-domstolen som inférts genom artikel
267 FEUF, pa EU-domstolen att ge den nationella domstolen ett anvandbart svar som gor det
mojligt for den domstolen att avgora det mal som den ska prova. | detta syfte kan EU-domstolen
behtva omformulera de frdgor som hanskjutits (se, for ett liknande resonemang, dom av den 13
oktober 2016, M. och S., C?303/15, EU:C:2016:771, punkt 16 och dar angiven réattspraxis).

20  Genom sin tolkningsfraga soker den hanskjutande domstolen klarhet i huruvida KN ska
tolkas s4, att ett trehjuligt fordon — sdsom det som ar aktuellt i det nationella malet och som &r
utrustat med dack tillverkade for trehjuliga motorcyklar men liknar dack tillverkade for bilar — som
mandovreras med ett styre och &r forsett med ett styrsystem som baseras pa Ackermanprincipen,
omfattas av nr 8703 i KN.

21  Harvidlag ska det erinras om att enligt domstolens fasta praxis har Europeiska unionens rad
tillerkant kommissionen ett stort utrymme for att, i samarbete med tullexperter fran
medlemsstaterna, efter eget skon precisera innehallet i de tulltaxenummer som ska beaktas vid
klassificeringen av en viss vara. Den behorighet kommissionen har att besluta om atgarder i
enlighet med artikel 9.1 a, b, d och e i férordning nr 2658/87, sdsom att faststalla kompletterande
anmarkningar, innebar emellertid inte att den har behdrighet att andra innehallet i de
tulltaxenummer som har faststallts pa grundval av HS, som har inrattats genom internationella
konventionen om HS, betraffande vilka Europeiska unionen enligt artikel 3 HS har atagit sig att
inte &ndra rackvidden for (se, for ett liknande resonemang, dom av den 12 februari 2015, Raytek
och Fluke Europe, C?134/13, EU:C:2015:82, punkt 29 och dar angiven rattspraxis).

22  Vidare ska det avgorande kriteriet for tullklassificering av varor, av hansyn till
rattssakerheten och i syfte att underlatta kontroll, i allméanhet sékas i varornas objektiva
kannetecken och egenskaper, sdsom de definieras i texten till KN-numret och i anmarkningar till
avdelningar och kapitel i KN (dom av den 8 december 2016, Lemnis Lighting, C?600/15,
EU:C:2016:937, punkt 36 och dar angiven rattspraxis).

23  Envaras avsedda anvandning kan forvisso utgora ett objektivt kriterium for klassificering,
under forutsattning att den foljer naturligt av varan och detta kan konstateras pa grundval av
varans objektiva kdnnetecken och egenskaper. Emellertid utgor varans avsedda anvandning ett
relevant kriterium endast om klassificeringen inte kan féretas enbart pa grundval av varans
objektiva kdnnetecken och egenskaper (dom av den 9 juni 2016, MIS, C?288/15, EU:C:2016:424,
punkt 24).

24  Domstolen erinrar dessutom om att de forklarande anméarkningarna till HS utgor viktiga
hjalpmedel for att sakerstalla en enhetlig tillampning av den gemensamma tulltaxan och ger som
sadana giltiga tolkningsdata for densamma (dom av den 8 december 2016, Lemnis Lighting,
C?600/15, EU:C:2016:937, punkt 37).

25  Vid en prévning av huruvida ett trehjuligt fordon, sdsom det som ar aktuellt i det nationella
malet, kan omfattas av nr 8703 i KN ska det inledningsvis konstateras att klassificeringen av
trehjuliga fordon enligt nr 8711 har en underordnad stallning i forhallande till deras klassificering
enligt nr 8703 eftersom sistndmnda nummer, enligt den forklarande anmarkningen till HS
avseende nr 8711, endast omfattar sddana fordon under forutsattning att de inte har karaktar av
motorfordon enligt nummer 8703.

26  Angaende fragan huruvida det vid klassificeringen av ett trehjuligt fordon enligt nr 8703 ska



beaktas om fordonet anvander motorcykelhjul eller ej, papekar domstolen, for det forsta, att den
forklarande anmarkningen till HS avseende detta nummer anger att numret i fraga bland annat
omfattar latta trehjuliga fordon som ar utrustade med motorcykelmotor och motorcykelhjul men
som har konstruktionsdetaljer som &r typiska for vanliga bilar.

27  Harvidlag kan det konstateras att den forklarande anmarkningen till SH avseende nr 8703
saledes ger exempel pa trehjuliga fordon som ska klassificeras enligt detta nummer.

28  Aven om de fordon som anges som exempel i denna anmérkning anvander utrustning som
ar jamforbar med den hos motorcyklar, bland annat anvandningen av motorcykelhjul, utgér inte
forekomsten av sadan utrustning en férutsattning for att trehjuliga fordon med konstruktionsdetaljer
som &r typiska for vanliga bilar ska klassificeras enligt nr 8703. Harav foljer att den
omstandigheten att ett fordon inte anvander motorcykelhjul inte utgor hinder mot att det
klassificeras enligt detta nummer.

29  Angaende fragan huruvida trehjuliga fordon utrustade med styrsystem vars enda likhet med
styrsystemen hos bilar ar att de ar baserade pa Ackermanprincipen ska anses ha "styrsystem av
biltyp”, i den mening som avses i den férklarande anmarkningen till HS avseende nr 8703, erinrar
domstolen, for det andra, om att det framgar av denna anmarkning att numret omfattar
motorfordon av alla slag som har vissa tekniska kannetecken sasom ett styrsystem av biltyp
baserat pa Ackermanprincipen (se, for ett liknande resonemang, dom av den 27 april 20086,
Kawasaki Motors Europe, C?15/05, EU:C:2006:259, punkt 43).

30  Aven om det forsta exemplet som anges i den forklarande anmarkningen till HS avseende
nr 8703 inte definierar begreppet "styrsystem av biltyp”, foreskriver denna anmarkning att
"fyrhjuliga motorfordon med rérformigt underrede och styrsystem av motorfordonstyp (t.ex. baserat
pa Ackermanprincipen)” omfattas av detta nummer.

31 Harav foljer att trehjuliga fordon utrustade med styrsystem vars enda likhet med
styrsystemen hos bilar ar att de ar baserade pa Ackermanprincipen ska anses ha "styrsystem av
biltyp”, i den mening som avses i den forklarande anmarkningen till SH avseende nr 8703.

32  Betraffande klassificeringen enligt nr 8703 av ett trehjuligt fordon utrustat med styre, sasom
foreskrivs i férordning nr 301/2012, konstaterar domstolen, fér det tredje, att detta kannetecken
framgar varken av lydelsen av nr 8711 eller den férklarande anmarkningen till HS avseende detta
nummer. Den omstandigheten att ett trehjuligt fordon &r utrustat med styre hindrar saledes inte att
det Kklassificeras enligt nr 8703.

33  Med hansyn till den omstéandigheten att styrsystemet hos ett fordon, sdsom det som &r
aktuellt i det nationella malet, mandvreras med ett styre och baseras pa Ackermanprincipen utgor
ett av fordonets objektiva kannetecken som gor det majligt att klassificera fordonet enligt nr 8703,
ar fordonets avsedda anvandning — i motsats till vad Aramex har havdat — inte ett relevant
kriterium for dess klassificering.

34  Angaende giltigheten av forordning nr 301/2012 konstaterar domstolen att vid prévningen av
tolkningsfragan har det inte framkommit ndgon omstandighet som kan paverka giltigheten av
denna forordning, savitt den foreskriver att ett nytt trehjuligt motorfordon forsett med, bland annat,
ett styrsystem av biltyp som mandvreras med ett styre ska klassificeras enligt undernummer 8703
21 00.

35 Mot bakgrund av ovanstaende ska tolkningsfragan besvaras enligt féljande. KN ska tolkas
sa, att ett trehjuligt fordon — sdsom det som &r aktuellt i det nationella malet och som &r utrustat
med dack tillverkade for trehjuliga motorcyklar men liknar dack tillverkade for bilar — som



manovreras med ett styre och ar forsett med ett styrsystem som baseras pa Ackermanprincipen,
omfattas av nr 8703 i KN.

Rattegangskostnader

36  Eftersom forfarandet i forhallande till parterna i det nationella malet utgor ett led i
beredningen av samma mal, ankommer det pa den hanskjutande domstolen att besluta om
rattegangskostnaderna. De kostnader for att avge yttrande till domstolen som andra &n namnda
parter har haft ar inte ersattningsgilla.

Mot denna bakgrund beslutar domstolen (sjatte avdelningen) féljande:

Kombinerade nomenklaturen, som aterfinns i bilaga I till radets foérordning (EEG) nr 2658/87
av den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemensamma tulltaxan,
i dess lydelse enligt kommissionens genomfdrandefdérordning (EG) nr 927/2012 av den 9
oktober 2012, ska tolkas s4, att ett trehjuligt fordon — sasom det som ar aktuellt i det
nationella malet och som ar utrustat med déack tillverkade for trehjuliga motorcyklar
menliknar dack tillverkade for bilar — som mandvreras med ett styre och ar forsett med ett
styrsystem som baseras pa Ackermanprincipen, omfattas av nr 8703 i nomenklaturen.

Underskrifter

* Rattegangssprak: nederlandska.



